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Zielsetzungen der
Regio-S-Bahn Donau-lller

Der SPNV im grenziberschreitenden Nahverkehrsraum
Ulm/Neu-Ulm erhalt mit einer Regio-S-Bahn-Konzeption
eine eigene Marke bzw. ein eigenes Produkt.

Im Zielzustand soll die Regio-S-Bahn Donau-lller die
sechs auf Ulm zulaufenden Strecken
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— mit sinnvollen Durchmesserlinien,

— im Halbstundentakt (mindestens zur HVZ), Sl h
— mit kurzen Reisezeiten,

— spurtstarken und attraktiven Fahrzeugen sowie
— neuen und aufgewerteten Haltepunkten
bedienen.

Die Regio-S-Bahn Ulm weist zudem eine abgestimmte
Arbeitsteilung nach den Prinzipien des ITF mit den IRE- und
RE-Produkten auf und ist in den Knotenbahnhofen ideal mit
dem Fernverkehr und dem tbrigen Regionalverkehr vernetzt.
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Ablauf Hauptstudie zur
Regio-S-Bahn Donau-lller

Status Quo — Fahrplan 2010/2012

l

Bezugsfall — Zielkonzept ITF Baden-Wirttemberg o
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zum Zielzustand

Aalen T 52|
; Das dargestellte tber-
Oberkochen . ;
i regionale Bedienungs-
i .
_ Heiderheim konzept entspricht
Filstal Gdppingen : ;
Stutigart |=\\'\ Herbrechtingeniy Donauworth mit Ausnah me der
D\ Giengen T .
W : —_— Angebotsdichte auf
W i 8
A Sontheim-Srenzip g der Brenzbahn den
.‘\\ Nlederslolzmgen y
N\ ) aktuellen Planungen
7
NBS Stuttgart Geislingen \\ Langenau ¥ h .
singen ) V% S— A\, der Lande"r Bayern und
-” .//‘// /\/ " ‘\' Jettingen Bad en -WU rttem berg
/ Nersingen o
i ﬁ// 7 | ngsbrg UM Bezugsfall.
-&.:I Neu-Ulm .,.
Blaubeuren ey =N
e o e e s R R
7 Py Ulm
Schelklingen / .
./ 2 a\ X T
7 Erbach 5ad
( * & l y Krumbach
) Y/ —Senden
Ehingen ¢ Laupheim West f—5==Laupheim A }:h Legende
| 14| Stadt ”}mﬂ\y?iﬁenhom ¥ s Fcrnverkehr
] =] — A = Eilzug (IRE/RE)
Obermarchtal ___ _._J i’ iy s Regionalzug (RB)
Jm Munderkingen i lllertissen — -
Riedlingen Biberac‘n = Regio-S-Bahn
Ertingen i 5 —
Ummendorf §=E0 I stiindlich
- I zweistiindlich
= [ { HVZ
T i O Zug halt an
1 I
S Bad Schussenried f— Buim Memmingen i S Zug fahrt durch
Sigmaringen= Aulendorf &5 _ Tannheim WMindehenn . Fuchios
| O Bahnhof/Haltepunkt
@ neuer Haltepunkt
i 80BN NTRAPLAN . O neuer Haltepunkt (Option)
£ | | = S 1586 | Regio-S-Bahn Donau-lller | Verbandsversammlung | 27.11.2012 | SMA/ITP




Filstal / NBS Stuttgart - Ulm
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Fahrplan 2012
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Schematische Darstellung: in der HVZ sind Abweichungen in der Haltepolitik méglich
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NTRAPLAN
sult GmbH

Angebot Zielzustand

— Der Fernverkehr verkehrt Uber die NBS
Wendlingen — Ulm

— Der IRE verkehrt stindlich und wird in Ulm
auf die Sudbahn durchgebunden
(Bestandteil Bezugsfall)

— Die Regio-S-Bahn-Linie S1 Gbernimmt die
bereits heute bestehende Leistung im
Abschnitt Geislingen — Ulm und wird in Ulm
nach Laupheim Stadt durchgebunden

— In Geislingen Durchbindung nach Stuttgart
maglich

Infrastruktur
— Kein Ausbaubedarf

Legende

Fernverkehr
Eilzug (IRE/RE)
Regionalzug (RB)

Regio-S-Bahn

stlindlich
zweistlindlich
HVZ

Zug hélt an
Zug fahrt durch

mo

O Bahnhof/Haltepunkt
@ neuer Haltepunkt
O neuer Haltepunkt (Option)
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Brenzbahn (S2 X S3) 6

Angebot Zielzustand

& . — Stundlicher IRE mit Einbindung in die Knoten 30
in Aalen und Ulm, zusatzliche Halte in
Niederstotzingen und Herbrechtingen,
Durchbindung auf die Donaubahn
X — Stindliche Regio-S-Bahn-Linie S2 mit
Einbindung in den Knoten 00 in Aalen und
optimalen Anschlissen in Ulm auf den
Fernverkehr in/aus Richtung Stuttgart,
Durchbindung auf RE ins lllertal (Option)
— Stundliche Regio-S-Bahn-Linie S3 Ulm —
Langenau, zur HVZ Einzellagen ab/bis
Sontheim-Brenz

Fahrplan 2012
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HvVZ
Option 0
Zug halt an
— Fahrplan Brenzbahn 3 Zug fahrt durch

als Ganzes um 30 Min.

Schematische Darstellung: in der HVZ sind Abweichungen in der Haltepolitik mdoglich verschiebbar " O Bahnhof/Haltepunkt
@ neuer Haltepunkt
O neuer Haltepunkt (Option)
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lllertalbahn ;

Angebot Zielzustand

— Stundlicher RE mit Einbindung in Knoten Mem-
mingen, in Ulm optinale Durchbindung auf S2

Fahrplan 2012

Buchloe & — HVZ-Halbstundentakt Regio-S-Bahn-Linie S5
@@@‘\ Blaubeuren — Ulm — WeiRenhorn
— N — Stundliche S6 Ulm — Memmingen (— Buxheim),
" B im Nahbereich von Ulm beschleunigt
} : —  HVZ-S6 Ulm - lllertissen, ergibt fur lllertissen ca.
((.\é'\‘ & KiRlegg alle 20 Minuten eine Abfahrt in Richtung Ulm

Infrastruktur

— Ausbau und Modernisierung der Strecke
Senden (inkl.) — Weil3enhorn (Bezugsfall)

— Verlegung Bahnhof Gerlenhofen (Bezugsfall)
— Zweigleisigkeit Finningerstral3e — Senden
— Gleichzeitige Einfahrten in Kellmiinz

Zielzustand
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& —  Memmingen Klinikun Q== zug halt an
—  Buxheim S Zug fahrt durch

(inkl. Wendegleis)

' O Bahnhof/Haltepunkt
@ neuer Haltepunkt
O neuer Haltepunkt (Option)

Schematische Darstellung: in der HVZ sind Abweichungen in der Haltepolitik méglich
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Raum Memmingen

Angebot Zielzustand

Das Angebotskonzept auf der Strecke Lindau — Ki3legg — Memmingen
— Minchen nach Inbetriebnahme der Elektrifizierung ist noch nicht
abschliel3end festgelegt

Regio-S-Bahn-Linie S6 Ulm — Memmingen verkehrt zweisttindlich
weiter bis Buxheim, in der anderen Stunde verkehrt ein R-Zug von
Munchen bis Buxheim

Legende
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Hauptverkehrszeit optional weiter bis Tannheim Kollmiing © neuer Hallapanid (Option)
Infrastruktur Plok Giinzburg
— Wendegleis in Buxheim i:
. - . - - II
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Schematische Darstellung: in der HVZ sind Abweichungen in der Haltepolitik mdglich
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Sidbahn (S 1] 0

Angebot Zielzustand
— IRE und IRE-Sprinter gemaf Bezugsfall
— Direkte, stiindliche Regio-S-Bahn-Linie S7

stindlich Ulm — Biberach — Ummendorf; einzelne
Fahrten von/nach Aulendorf

— Regio-S-Bahn-Linie S1 im Stundentakt Uber
Laupheim Stadt nach Biberach bzw. Ummendorf
Friedrichshafen
Infrastruktur
— Neue Stationen in Biberach Nord und in
Ummendorf (inkl. Wendegleis)

Fahrplan 2012

Sigmaringen

Optionen

Zielzustand — Erganzendes Angebot zwischen Ummendorf
und Bad Schussenried zur Bedienung von max.
4 zusatzlichen Haltepunkten (Anpassung Bus)

— Ausgestaltung der Uber-

i Legende
regionalen Produkte Eﬁrnve(rll;egerE)
——— ilzug
(u.a. Stundentakt IRE- e Regionalzug (RB)
Sprinter und Haltepolitik | ===
Friedrichs- . . Regio-S-Bahn
hafen IRE) abhéngig vom ——
Ergebnis der laufenden stindlich
IRE-Sprinter Untersuchung durch den e
optional Sigmaringen Interessenverband
. « Zug halt
Sudbahn 9 ug hattan
& Zug féhrt durch
Schematische Darstellung: in der HVZ sind Abweichungen in der Haltepolitik mdglich o Bahnhof/Haltepunkt

@ neuer Haltepunkt

: NTEAR A . Halt kt (Opti
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Donaubahn
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Fahrplan 2012
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Zielzustand

Schematische Darstellung: in der HVZ sind Abweichungen in der Haltepolitik mdglich
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Sigmaringen

Sigmaringen

Angebot Zielzustand

— RE mitzusatzlichem Halt in Ertingen
ansonsten gemaf Bezugsfall

— RB Obermarchtal — Ulm (— Laupheim Stadlt),
im Nahbereich von Ulm beschleunigtund
ungefahr halbstiindlich versetzt zum RE

— Stundliche (HVZ halbstundliche) RB
Blaubeuren — Ulm — Weilienhorn mit Ubergang
in Blaubeuren in/aus Richtung Ehingen

Infrastruktur

— Zweigleisigkeit sudlich Ehingen

— Neue Stationen Schelklingen Nord, Dettingen,
Dintenhofen, Rottenacker (Bahnsteig an
Gleis 1), Untermarchtal, Obermarchtal (mit
Wendegleis), Ertingen, Klingenstein (Option)

Optionen

. Legende
Neue Station und e Fcrnverkehr
- - w— Eilzug (IRE/RE)
RB-Halt KINGENSEIN | o Regionalzug (RB)
(fur RB-Blaubeuren — |  me— .
. eglo-s-bann
WeilRenhorn) —
— Zweigleisiger Ausbau stiindlich
zweistundlich
Obermarchtal — HVZ
Rechtenstein fur 0
; Zug halt
Verlangerung RB von X e
& Zug fahrt durch

Obermarchtal nach
Riedlingen O Bahnhof/Haltepunkt
@ neuer Haltepunkt

O neuer Haltepunkt (Option)
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Bayerische Donautalbahn, Ulm - 1
Augsburg und Mittelschwabenbahn

Bayerische Donautalbahn

Die Ziige der Relation Ulm — Ingolstadt — Regensburg sind bis
Glnzburg berticksichtigt und erfahren im Regio-S-Bahn-Konzept
keine Anderungen gegentiber dem aktuellen Fahrplan

Ulm - Augsburg

Die Ziige der Relation Ulm — Ingolstadt — Regensburg sind bis
Jettingen bericksichtigt und erfahren im Regio-S-Bahn-Konzept
keine Anderungen gegentiber dem aktuellen Fahrplan

Mittelschwabenbahn

Die Mittelschwabenbahn ist ebenfalls Teil des Regio-S-Bahn-
Konzepts und wird zur Hauptverkehrszeit iber Mindelheim
hinaus bis nach Memmingen verlangert, optional bis nach
Tannheim
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Mogliche Durchbindungen Ulm

im Zielzustand

12

Durchmesserlinien im Fahrplan 2012:
— IRE Filstal — Ulm — Sudbahn — Lindau (120*-Takt)

— RB Langenau — Ulm — Laupheim Stadt (60'-Takt)
Durchmesserlinien im Zielzustand der Regio-S-Bahn:

— Sprinter-IRE NBS — Ulm — Friedrichshafen (120‘-Takt)
IRE Filstal — Ulm — Stidbahn — Lindau (60‘-Takt)

IRE Donaubahn — Ulm — Brenzbahn (60‘-Takt)

S5 Blaubeuren — Ulm — Weil3enhorn (60°-Takt, HVZ: 30°)
S1 Geislingen — Ulm — Ummendorf (60°-Takt)

Ehingen¢

Obermarchtal

Biberach {4

U

U

Senden

lllertissen

“=0=T0Weilenhorn

E3
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Mogliche Elemente

13

einer Zwischenstufe 2017+ (1)

lllertalbahn

Reaktivierung Senden — Weil3enhorn (Inbetriebnahme Ende 2013)
Umbau Bahnhof Senden

Neuer Haltepunkt Gerlenhofen Ort

Planung Zweigleisigkeit Finningerstral’e — Senden

© Weilkenhorn

&
O . .
) @ Weilkenhorn Industrie
@ ~o\§
(8] 2) sy
Q& @ Witzighausen Buchloe &

@ Wullenstetten

Kempten

Siidbahn Lindau
— Neuer Haltepunkt Biberach Nord
— ggf. Neukonzeption Uberregionale Produkte im Auftrag Interessenverband Sidbahn
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Mogliche Elemente 14
einer Zwischenstufe 2017+ (2)

Donaubahn

— Realisierung der neuen Halte im Abschnitt Blaubeuren — Munderkingen und
Realisierung der beschleunigten RB bis Munderkingen

— Optionaler Halt Klingenstein

Sigmaringen

Brenzbhahn
— Prufung neuer Halt Ulm Messe

— Planung zweigleisige Abschnitte

sma-- iTm e 1586 | Regio- S Bahn Donau-lller | Verbandsversammlung | 27.11.2012 | SMAATP



Entwicklung der Betriebsleistungen 15
(Zugkilometer)
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Analyse Zielzustand

Der Untersuchungsraum umfasst die Strecken im Zulauf zu Ulm bis zu den folgenden
Stationen: Geislingen, Aalen, Glnzburg, Jettingen, Memmingen, Tannheim, Aulendorf
und Herbertingen sowie die Ziige der Mittelschwabenbahn.

Annahme: Gerundete Werte auf Basis eines Werktags. Der Jahreswert errechnet sich

durch Multiplikation mit dem Einheitsfaktor 300, welcher die Minderleistungen an
Samstagen, Sonntagen und Feiertagen bericksichtigt.
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Erforderlicher Infrastrukturausbau

Zielzustand

16

Aalen smi'lr'\:-'l’k

bt}
2 S
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)*Biberach™Nord

“Wendegleis . i

> Al b

Buxheim

Tannheim ‘(O 2@, Jminer _
2. Bahnstejg mmingen-Klinikum

)

smai- fom Loz

Brenzbahn

—  Zweigleisigkeit Bergenweiler — Sontheim-Brenz
—  Zweigleisigkeit Rammingen — Langenau

— Neue Station UIm-Messe

—  Verlegung Station Bergenweiler

lllertalbahn (und angrenzende Strecken)
—  Zweigleisigkeit Finningerstralle — Senden

— 7 neue Stationen

—  Gleichzeitige Einfahrten in Kellmiinz

—  Verlegung Station Gerlenhofen

Siidbahn

— 2 neue Stationen

Donaubahn

Zweigleisigkeit stdlich Ehingen
Bahnsteig in Rottenacker an Gleis 1
6 neue Stationen

=== @ Infrastrukturmafnahme (Strecke bzw. Knoten)
o] Optionale Infrastrukturmafinahme
L Neuer Haltepunkt

o Neuer Haltepunkt (Optionen)
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Kostenschatzung Infrastruktur
Gesamtinvestitionen

17

Zusatzlich zu den bereits vorgesehenen InfrastrukturmaBnahmen der

Lander Baden-Wurttemberg und Bayern (z.B. Reaktivierung Senden —
WeiBenhorn, Umbau Bf. Senden, Elektrifizierung Siidbahn, Umbau Bf.
Blaubeuren sind folgende Investitionen (Preisstand 2010) erforderlich:

120 -

112
100
H Brenzbahn
80 - 74
W 17 Donaubahn
O 60
2 H Siidbahn
40 -
H lllertalbahn
20 - 36
0 T 1
Grobkosten ohne Grobkosten mit
Risikozuschlage 50% Risikozuschlag
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Entwicklung der Verkehrsnachfrage
Streckenbezogene Nachfrage — Analyse 2009

18

Nosdlingen

hGrmind

Géppingen

S Difingen{Donau)
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P g g Weilienhom (RE Wh)-—,
Ehingen(Donat) ) 7

Knumibach(Schwat)

Munderkingen

Mindeiheim

Tannheim{it)

Machbarkeitsuntersuchung
Regio-S-Bahn Donau-lller

Verkehrsnachfrage SPNV

Analyse 2009, Montag - Freitag

Anzahl Personenfahrten/Tag

(Summe aus Richtung und Gegenrichtung)

weniger als 500
500 - 1 000
1000 -2 000

2000 - 4 000

. 4000 - 6 000

mehr als 6 000

Bahnstrecken

Stand: 14. Nov. 2012

MaRnahmenbereich

NB Fvi im
betrieblicher Auswirkungsbereich
NBS im Auswirkungsbereich
weiterer Auswirkungsberaich
Strecken mit ausschlieBlich
touristischem Angebot

sonstige Bahnstrecken

Untersuchungsgebiet
{Planungsregionen Donau-llier
und Ost-Wirttemberg)

Landkreise

Gewésser

besiedelte Flachen

Bahnhéfe / Haltepunkte, Bestand

il

Intraplan Consult GrrbH 2010
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Entwicklung der Verkehrsnachfrage
unter Bertcksichtigung der Mal3nahmen
far die Regio-S-Bahn Donau-lller

19

Gappingen

Westorstetton

Langenau(

eilennarm (RE WH-

Krumbach{Sehwab)

Sigraringan

DillngentDonas)

Hfindeineim

Machbarkeitsuntersuchung
Regio-S-Bahn Donau-lller

Verkehrsnachfrage SPNV
Montag - Freitag

Zielkonzept

Veridnderung zwischen Zielkonzept u. Analyse

Nachfrageriickgang mehr als 15 %
Nachfrageriickgang 15 % bis 5 %
—— keine signifiante Anderung (- 5 % bis + 5 %)
———— Nachfragesteigerung 5 % bis 15 %
———  Nachfragesteigerung 15 % bis 25 %
=== nachiragesteigerung 25 % bis 50 %

- Nachfragesteigerung mehr als 50 %

Anzahl Personenfahrten/Tag
(Summe aus Richtung und Gegenrichtung)

weniger als 500
———  500-1000
1000 - 2000

——— 2000-4000

——— 4000-6000

—— mehrals 6 000

Bahnstrecken
e Malnahmenbereich

(e im
= betrieblicher Auswirkungsbereich
NBS im Auswirkungsbereich
weiterer Auswirkungsbereich
Strecken mit ausschlieftlich
touristischem Angebot

sonstige Bahnstrecken

Untersuchungsgebiet
(Planungsregionen Donau-liler
und Ost-Warttemberg)

]
D Landkreise

Gewasser
besiedelte Flachen ﬁﬁﬂ"—'o
Stand: 14, Nov, 2012 Intraplan Cansult GmbH 2012
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Entwicklung der Verkehrsnachfrage

80.000
57 900
49700 +14 200
Gesamtaufkommen 60.000 +6000 (+52:5%)
g (+13,7%)
auf den relevanten Verkehrs- % 43700
beziehungen des SPNV £ 40.000
5
d?_) 20.000
0
Gesamt
HAnalyse Bezugsfall Planfall 3
14 200
15.000 (+32,5%)
jo)]
g 12.500
Veranderung des £ 10000 -
o 6000
Verkehrsaufkommens 5 7.500 (+13,7%)
(]
£ 5.000
o
2.500
0 | |
Gesamt
Bezugsfall Planfall 3
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Bewertung der Infrastrukturmaffnahmen
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T€/Jahr

Volkswirtschaftliche Bewertung nach der Methodik der Standardisierten Bewertung von
Verkehrswegeinvestitionen des OPNV

* Unterhaltung Infrastruktur
« Betriebskosten OPNV

» Betriebskosten MIV

*  Umweltwirkungen

* Verkehrssicherheit

* Reisezeit

— Nutzen

. . Nutzen-Kosten-Indikator
» Kapitaldienst Infrastruktur

ohne Risikozuschlage: 1,7
6.000 -
mit 50% Risikozuschlag: 1,1
4.000 A
Kapitaldienst
mit 50% Risikozuschlag auf Baukosten
2.000 1 > Kapitaldienst
ohne Risikozuschlage auf Baukosten
0 += : —

Gesamtnutzen Kapitaldienst OV
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Hinweise zur Bewertung
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— Das Gesamtkonzept besteht aus einem Bundel von Einzel-
mafinahmen. Die positive Bewertung der Gesamtkonzeptes
gibt keine Auskunft Gber die volkswirtschaftliche
Vorteilhaftigkeit der Einzelmal3nahmen.

— Malnahmen an den Aul3enasten (lllertal, Donautal) setzen
die Ausrichtung der Busverkehre auf die Bahn voraus.
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Resumee
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— Die Angebotsqualitat in der Region Donau-lller kann durch
das Regio-S-Bahn-Konzept deutlich verbessert werden:

= Kirzere Fahrzeiten

» Dichtere Takte

= Zusatzliche Haltepunkte

= Neue Durchbindungen in Ulm

— Die Mehrzahl der Wiinsche der Gebietskorperschaften
konnten in das Gesamtkonzept integriert werden.

— Die Nachfrage im Zielzustand steigt gegeniiber dem Ist-
Zustand um 33%. Die durch das Regio-S-Bahn-Konzept
ausgeldste Nachfragesteigerung belauft sich auf 19%.

— Die Steigerung der Zugkilometer um 20% steht in einem
angemessenen Verhaltnis zur Nachfragesteigerung.

— Das Gesamtkonzept ist volkswirtschaftlich vorteilhatft.
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